
附件2  

        福建省普通干线绿色公路实施重点
根据部省关于实施绿色公路建设的要求结合福建省普通干线公路实际情况，践行绿色公路建设理念，实现普通干线绿色公路工作目标，我局对绿色公路实施重点进一步梳理，要求设计阶段应统筹资源利用，加强生态保护，着眼全寿命周期成本，推行精细化设计，合理确定建设标准；施工运营阶段应大力推行标准化施工，提升运营环境，完善服务设施。具体要求如下：
一、设计阶段
（一）充分利用旧路资源。一是科学选布路线，避让、减少分割基本农田。积极推进造地、复垦，高效利用沿线土地。二是因地制宜采用低路堤和浅路堑方案，保护土地资源。三是改扩建工程项目应充分利用旧路土地资源，避免大路段废弃旧路，尽量减少新增用地。
（二）整合沿线设施资源。一是集中整合沿线施工临建资源，将取（弃）土场及施工临时用地转用于公路服务区、停车场、公路站等设施建设永久用地，探索增设观景台、房车营地、旅游服务站等特色设施；二是沿线毗邻的高速公路服务区等资源，提倡共建开发利用，节约投资，鼓励与铁路、高速公路等共用线位。三是试点项目标准化施工集中管理，试点多标段专业化集中预制、生产。
（三）积极应用节能技术和旧材料再生利用。一是加强隧道等设施节能设计，推广应用节能通风与采光、供配电系统节能技术、LED节能灯具、照明智能控制系统、温拌温铺沥青技术、冷拌冷铺沥青技术等新技术与新设备。二是大力推行废旧材料的再生循环利用，积极推行废旧沥青路面、钢材、水泥等材料的再生和循环利用，推广粉煤灰、矿渣等工业废料的综合利用，实现资源高效利用。三是积极推广数字化测绘与精细化勘察技术。
（四）有效利用城市道路资源。一是统筹干线公路与城市道路规划建设，在满足干线公路通道功能的前提下，可结合市政道路功能及市政建设标准同步实施，避免重复建设；二是做好干线公路与城市道路的衔接，对部分近期需求不大的过境公路，可直接利用现有城市道路，或通过改造道路交叉口、设置辅道等替代使用。
（五）推行生态环保设计。加强生态选线，依法避绕自然保护区、水源地保护区等生态环境敏感区。推行生态环保设计技术，重点加强对自然地貌、原生植被等保护。增强公路排水系统对路面和桥面径流的消纳与净化功能。
（六）推进“交通+旅游”融合发展。在公路设计中充分融入公路文化、乡土文化、旅游文化元素，鼓励多元化经营、多层次推进、多领域拓展，大力进入绿色、文化、旅游建设领域。努力实现交通基础设施从单纯满足出行功能向交通、生态、文化传播、旅游、消费等复合功能转变，由单点旅游向全域旅游转变，由旅游公路向公路旅游转变。
（七）坚持适度防护原则。一是边坡工程要与生态环境相协调，以生态防护为主，合理进行支挡防护及坡率设计，努力减少工程性加固措施；对地形、地质较好的路段可尽量取消或减少圬工防护。二是取（弃）土场应进行专项设计，尽量减少设置数量，减少支挡设施。
（八）积极推行标准化设计。一是桥梁设计应优先采用技术成熟、便于施工的预制梁板式桥；同一路段桥梁的桥型、跨径、墩柱等设计应尽量标准化、统一化，各类主筋、箍筋设置基本相同，最大程度实现桥梁构件的工厂集中预制化，同一座桥梁的跨径布置原则上不得超过两种，尽量避免高台高填。二是全面推行护栏、涵洞通道及水沟盖板等构件标准化设计，以提高设计质量、缩短设计周期、简化施工工艺、降低工程造价。
（九）贯彻精细化设计，科学选线。一是注重地形地质选线，充分利用地形地貌，顺山就势，不强求长直线、大半径，避让基本农田，减少土地分割，依法避绕自然保护区、水源地保护区等生态敏感区，在特定地形条件下可选用低指标；二是注重平纵线形的组合协调、平顺，灵活取用指标，因地制宜采用低路堤和浅路堑方案，力求线形连续、流畅、均衡，力求项目设计的安全、环保、节约。
（十）合理选用公路等级。突出以公路功能为主的设计导向，结合交通量、地形条件等相关因素科学确定公路等级，不片面追求不符合实际和经济能力的高标准。一是普通国省道应坚持以二级公路为主、一级公路为辅的建设标准导向；通火车站、飞机场应以二级公路标准为主建设，通乡镇、旅游区等公路宜按三级公路为主建设。二是一般路段一级公路宜采用双向四车道、二级公路宜采用双向两车道标准，城镇过境段或交通量较大路段（如二级路达10000辆/日以上）可视需要适当增加车道。三是路面结构宜以水泥混凝土路面为主，对经济主干线、过境线、旅游公路拟采用沥青路面时要认真审核结构设计。
（十一）合理确定设计速度及技术指标。一是六车道及以上多车道路段在互通区域、地形困难路段可根据不同车道的交通组成，论证选用不同的设计速度，提高通道效益。二是当公路设计速度有变化时，速度差应控制在20公里/小时以内，并应严格设置过渡段，宜以交叉口或结构物为起终点。
（十二）科学选用实施方案。一是断头路新建路段坚持贯通与分期实施相结合的原则，若近、远期预计交通量相差较大时，为确保断头路尽快贯通发挥通道功能作用，可实行同时设计、同步征迁、分期实施的建设方案；二是落实全寿命周期成本理念，推广具有成本优势的产品，保证结构使用寿命，降低后期成本；三是严格节约和保护土地资源，积极推进取弃土和造地复垦综合措施，减少重复建设。积极应用节能技术，推进节能通风与采光等技术。
（十三）深化路线方案比选，确保走廊整体最优。一是工可阶段比选的里程合计控制在路线总里程的三分之一以上；初设阶段局部路段的路线比选方案里程一般不宜小于相应推荐方案的二分之一。二是桥隧长度超过里程20%及以上的，应对路线方案进行同深度优化比选，山区越岭公路可适当增加绕行展线长度，尽量减少桥隧等构造物规模，降低造价。三是高填深挖及软基路段，当采用桥隧方案造价较路基方案增加30%及以上时，可优先采用路基方案；软基路段应根据实际地质条件多方案论证选用经济、适宜的处理方式，严格保证工后沉降时间。
（十四）控制地形地质困难路段的土石方数量。当路基土石方数量特别大，如双向四车道一级公路每公里土石方数量超27万方、双向两车道二级公路每公里土石方数量超9万方以上的项目，应论证考虑降低一档设计速度或技术等级。
（十五）合理协调平原与山区路基设计高度。平原地区宜尽量降低路基设计高度，山岭地区应综合协调比选适当提高路基填筑高度和弃土场处理两种方案。对于边坡高度超过30米时，应考虑调整线位或纵坡，山坡较陡、路基较宽时可考虑采用分离式路基，更好地适应走廊地形。
（十六）倡导施工指导设计理念。设计方案的确定应优先考虑施工的可行性、经济的合理性，同时考虑与人员、材料、设备等生产要素相适应。积极应用高性能混凝土，保证结构使用寿命。
二、施工运营阶段
（一）全面推行建设标准化管理。按“因地制宜、分类指导”原则，以“五标准五集中”为抓手，实现全覆盖。建立标准化施工长效机制，实施工地标准化、工艺标准化和管理标准化，鼓励工程构件工厂化生产与现场装配化施工，提高机械化施工、工厂化施工、装配化施工的比重，施工工艺上重点加强“把六关控六度”措施，实施数据集中管控措施，实现工程内外品质的全面提升，降低运营期间的养护成本。
（二）严格施工环境保护。加强施工过程中的植被、表土资源保护和利用，落实环境保护、水土保持要求，做好临时用地的生态恢复。加强施工过程中的污染源治理，有条件的项目要求尽量采用商品混凝土，生产生活污水按要求集中处理后排放。主要施工便道进行硬化，减少扬尘，保护沿线生态植被系统和水体水质。落实边坡开挖一级防护一级、隧道“零”开挖进洞、取（弃）土场绿化、保留挖方路段开挖线至截水沟之间植被等措施。强化路基施工过程中，特别是填方路基段临时排水设施的重要性，避免施工过程出现路基边坡冲沟，污染农田、植被等现象。在环境敏感区域施工，应制定生态环保施工专项方案，严格落实环保措施，降低施工对环境的影响。
（三）持续开展施工标准化专项整治活动。开展“三背”回填等施工标准化专项整治活动，强化“三背”回填材料、施工工艺、施工质量等要求，并持续研究开展各项施工标准化专项整治活动，重点从施工标准化及质量安全管理的薄弱环节如梁片预制、填方路基施工、隧道衬砌、现（悬）浇桥施工等方面着手，进一步推动施工标准化及质量安全水平的提升。
（四）推行工程信息化管理。一是推广应用建筑信息模型BIM技术。在新开工项目中试点应用建筑信息模型（BIM）新技术，指导工程设计、施工全过程能够，试点代建+监理一体化模式，降低管理成本，提高工作效率。二是推广应用重要工点远程视频监控、隐蔽工程数据采集、混凝土配合比在线监控、试验室数据上传、长隧道实时动态跟踪信息化传输和智能手机实时报检、无人机航拍等技术。三是全面推广混凝土构件生产流程信息管控二维码技术，实现工程管理的质量安全可控、数据可追溯。四是逐步建立智能联网联控的公路建设信息化管理系统，推进质量检验检测数据实时互通共享技术，促进信息技术在公路建设管理中的应用。
（五）开展“微创新”活动。如节段梁、墩柱钢筋全部采用定型胎架制作，按设计间距设置卡槽，提高钢筋定位精度和施工效率；配备移动防雨装置，实现梁片预制等全天候作业；推广箱房式板房，避免工程结束后，项目驻地搬迁的垃圾遗留等。
（六）强化科学养护措施。以科学养护为统领，注重公路设计与建设的前瞻性，统筹考虑后期养护管理的功能性需要，合理设置检修通道，做到可达、可检、可修、可换，提高日常检测维修工作的便利性与安全性。
（七）加强运营期环境管理。加强各类环保设施的维护与运行管理，全面推进沿线公路附属设施污水处理和利用，实现垃圾分类收集和无害化处置。
（八）完善服务设施功能。继续加大服务区、停车休息区和养护中心标准化建设，构建“服务区、停车区、公路站便民服务点”三大出行服务支点。加快推进普通国省道建设中同步进行综合服务区、停车休息区等服务设施建设，并拓展多元化服务功能，着力构建“布局合理、功能完备、规模适当、运营管理高效、满足公众出行与养护管理需求”的普通公路服务体系。
附件3
福建省普通干线绿色公路建设设计阶段评价指标表
（100分+加分项15分）
	审查项目
	指标内容
	评价标准

	统筹资源利用
（30分+
加分项9分）

	1、科学选布路线，避让、减少分割基本农田
	实现路田分家，大段落穿越农田时要与绕行方案对比，说明其合理性。未执行该项扣3分。

	
	2、高效利用沿线土地
	采用取土、弃土与改地、造地、复垦综合措施（临时工程复垦率达100%），未执行该项扣3分。

	
	3、采用低路堤和浅路堑方案，保护土地资源
	高路堤或深路堑路段达300米以上要说明其合理性，并采用相应措施，未执行该项扣3分。

	
	4、改扩建工程项目应充分利用旧路土地资源，尽量减少新增用地
	改扩建工程利用旧路低于70%，或造成大路段废弃旧路未做出说明论证的，未执行该项扣3分。

	
	5、集中整合沿线施工临建资源
	将取（弃）土场及施工临时用地转用于公路服务区、停车场、公路站等设施建设永久用地,未执行该项扣3分。

	
	6、满足干线公路通道功能的前提下，结合市政道路功能及市政建设标准同步实施
	①过城镇路段可利用市政道路；②拥挤路段可通过互通立交与市政道路同步实施。未执行该项扣3分。

	
	7、公路等级论证
	①普通国省道以二级为主、一级为辅的建设标准导向；②通火车站、飞机场应以二级公路标准为主建设；③通乡镇、旅游区等公路宜按三级公路为主建设。根据规范对公路等级进行论证，未执行该项扣3分。

	
	8、设计速度论证。 
	当公路设计速度有变化时，速度差应控制在20公里/小时以内，未执行该项扣3分。

	
	9、车道论证
	公路设计应根据交通量进行车道论证，未执行该项扣3分。

	
	10、应用节能技术 和清洁能源 
	①加强隧道等设施节能设计,推进节能通风与采光等技术应用；②应用供配电系统节能技术、LED节能灯具、照明智能控制系统、温拌沥青技术和冷补养护技术等新技术与新设备；③因地制宜运用太阳能、风能、地热能、天然气等清洁能源。该项总分3分，未执行每条扣1分。

	
	11、利用沿线毗邻的高速公路服务区、停车区等资源，共建开发利用
	执行该项加3分。

	
	12、与铁路、高速公路等共用线位
	采用公铁两用桥或共用路基走廊带，执行该项加3分。

	
	13、设计中考虑 多标段专业化集中预制、生产的相关布置。
	执行该项加3分。

	加强生态保护
（20分）
	1、加强生态选线 
	依法避绕自然保护区、水源地保护区等生态环境敏感区，未执行该项扣3分。

	
	2、推行生态环保设计和生态防护设计
	①重点加强对自然地貌、原生植被、表土资源、湿地生态、野生动物等方面的保护；②保留挖方路段开挖线至截水沟之间植被。该项总分3分，未执行每条扣1.5分。

	
	3、公路排水系统对路面和桥面径流的消纳与净化功能的加强
	环境敏感点处桥面径流污水收集处置装置100%，服务区污水处理100%，同时按照省厅《关于加强公路排水设计的通知》（闽交建[2014]78号）文要求执行，未执行该项扣2分。

	
	4、土石方平衡,少借方、零弃方
	该项总分3分。弃方5%以内扣1分，弃方5%-10%扣2分，弃方10%以上扣3分；借方10%以内扣0.5分，借方10%以上扣1分。

	
	5、合理协调平原与山区路基设计高度。
	①平原地区宜尽量降低路基设计高度，山岭地区应综合协调比选适当提高路基填筑高度和弃土场处理两方案；②对于边坡高度超过30米时，应考虑调整线位或纵坡，以及山坡较陡、路基较宽时，可考虑采用分离式路基。该项总分4分，未执行每条扣2分。

	
	6、隧道“零”开挖进洞
	尽量采用零开挖，未采用应进行比较，论证其合理性。未执行该项扣2分。

	
	7、绿化方案实现“一路一景、三季有花、四季常绿”的景观效果，符合管养要求，突出当地特色
	①种植适合当地生长的植物，鼓励种大树；②全面绿化，岩石地区实行绿色覆盖；③宜绿化路段绿化率100%。该项总分3分，未执行每条扣1分。

	着眼周期成本
（40分）
	1、推进钢结构桥梁的应用，发挥其在全寿命周期成本方面的比较优势。
	进行桥型方案比选，采用钢结构桥梁与混凝土桥梁的合理性，未执行该项扣3分。

	
	2、使用高性能混凝土
	进行比较，综合使用，未执行该项扣2分

	
	3、路面结构型式的合理性。
	路面结构仍以水泥混凝土路面为主，对经济主干线、过境线、旅游公路拟采用沥青路面应进行路面结构型式的比选，论证其合理性。未执行该项扣4分。

	
	4、进行同深度路线方案比选。

	①工可阶段比选的里程合计控制在路线总里程的三分之一以上；②初设阶段局部路段的路线比选方案里程一般不宜小于相应推荐方案的二分之一；③桥隧长度超过里程20%及以上的，应对路线方案进行同深度优化比选，山区越岭公路可适当增加绕行展线长度。该项总分6分，未执行每条扣2分。

	
	5、高填深挖的比选。 
	①高填深挖路段应与桥隧方案进行比选；②当采用桥隧方案造价较路基方案增加30%及以上时，可优先采用路基方案，该项总分4分，未执行每条扣2分。

	
	6、软土地基处理方案的比选。
	根据实际地质条件多方案论证选用经济、适宜的处理方式，未执行该项扣2分。

	
	7、建立标准化施工长效机制
	将标准化费用列入施工概（预）算，
并示出拌合场、预制场、施工便道等标准化施工场地布置图，要求施工场地硬化。未执行该项扣2分。

	
	8、采用标准化设计桥梁。
	①同一路段桥梁的桥型、跨径、墩柱等设计应尽量标准化、统一化；②同一座桥梁的跨径布置原则上不得超过两种，尽量避免高台高填。该项总分6分，未执行每条扣3分。

	
	9、采用标准化构件。
	护栏、涵洞通道及水沟盖板构件标准化设计，该项总分3分，未执行每条扣1分。

	
	10、坚持适度防护原则。
	①合理进行支挡防护及坡率设计，减少工程性加固措施；②取（弃）土场进行专项设计，减少设置数量，减少支挡措施并进行绿化，该项总分4分，未执行每条扣2分。

	
	11、提高养护便利化水平
	合理设置检修通道，针对深挖边坡、高路堤边坡、桥梁、涵洞等设置检修通道，做到可达、可检、可修、可换。该项总分4分，未设置一项扣2分，扣完为止。

	实施创新驱动
（10分+加分项6分）
	1、研究利用绿色公路关键技术
	研究利用湿地保护、能源高效利用及节能减排、路域生态防护与修复、公路碳汇等新技术，未执行该项扣2分。

	
	2、建立智能数据管控的公路建设信息化管理系统
	未执行该项扣2分。

	
	3、服务区与沿线观景平台、旅游服务站、停车区、公路站等相结合
	①设置观景平台、旅游服务站等；②服务区与沿线观景平台、汽车露营地、旅游服务站、停车区、公路站等相结合；③服务区、公路站、停车区、观景平台等设施费用列入概（预）算，该项总分6分，未执行每条扣2分。

	
	4、进行技术创新，解决项目难点
	执行该项加2分。

	
	5、应用建筑信息模型（BIM）新技术
	执行该项加2分。

	
	6、在公路服务区内设置加气站和新能源汽车充电桩。
	执行该项加2分。


注：检查换算分值：实得分=(检查总得分÷检查总分)×100；
附件4
福建省普通干线绿色公路建设施工阶段评价指标表
（100分+加分项10分）
	审查项目
	指标内容
	评价标准

	统筹资源利用
（20分）
	1、集中整合沿线施工临建资源
	将取（弃）土场及施工临时用地转用于公路服务区、停车场、公路站等设施建设永久用地,未执行该项扣3分。

	
	2、应用节能技术和清洁能源 
	①加强隧道等设施节能设计,推进节能通风与采光等技术应用；②应用供配电系统节能技术、LED节能灯具、照明智能控制系统、温拌沥青技术和冷补养护技术等新技术与新设备；③因地制宜运用太阳能、风能、地热能、天然气等清洁能源。该项总分6分，未执行每条扣2分。

	
	3、采用废旧材料再生循环利用
	①废旧沥青路面、钢材、水泥等材料的再生和循环利用，其中公路路面旧料回收率100%，废旧路面材料循环利用率80%， 循环利用路用材料的项目占50%；②粉煤灰、煤矸石、矿渣、废旧轮胎等工业废料的综合利用；③建筑垃圾的无害化处理与利用；④应用节水、节材施工工艺。该项总分8分，未执行每条扣2分。

	
	4、采用多标段专业化集中预制、生产的相关布置。
	未执行该项扣3分。

	加强生态保护
（ 20分）
	1、临时用地的生态恢复
	加强施工过程中的植被和表土资源保护和利用，落实环境保护、水土保持要求，做好临时用地的生态恢复。未执行该项扣4分。

	
	2、施工过程中的污染源治理
	加强施工过程中的污染源治理，生产生活污水垃圾集中处理后排放。未执行该项扣4分。

	
	3、主要施工便道进行硬化
	主要施工便道进行硬化，减少扬尘，保护沿线生态植被系统和水体水质。未执行该项扣4分。

	
	4、绿化保护方案
	落实边坡开挖一级防护一级、隧道“零”开挖进洞、取（弃）土场绿化、保留挖方路段开挖线至截水沟之间植被等措施。未执行该项扣4分。

	
	5、生态环保施工专项方案
	在环境敏感区域施工，应制定生态环保施工专项方案，严格落实环保措施，降低施工对环境的影响。未执行该项扣4分。

	工地建设标准化
（30分）
	1、梁片集中预制
	梁片集中预制，场地硬化、排水畅通，场地面积符合要求。预制内、外模未应采用钢模板。未执行该项扣6分。

	
	2、混凝土集中拌和
	混凝土集中拌和，三仓式自动计量，碎石两种以上级配，采用强制式拌和机，砂石料分仓，袋装水泥库房存放，场地硬化、排水畅通，场地面积符合要求。未执行该项扣6分。

	
	3、中小构件集中预制
	中小构件集中制作，场地硬化、排水畅通，场地面积符合要求。未执行该项扣3分。

	
	4、钢筋集中加工配送
	钢筋集中加工配送，加工场地硬化、排水畅通且设置顶棚，钢筋分类堆放，场地面积符合要求。未执行该项扣6分。


5、关键数据集中管控

	
	预应力张拉及压浆、砼试块及钢筋试验数据、重要工点监控、混凝土拌合等关键数据集中管控。未执行该项扣3分。
	

	
	6、驻地建设人本化

	驻地建设以人为本，现场告示清晰，上墙图表完整；主要施工路口设置工程简介牌及安全标示标牌。未执行该项扣6分。


1、路基

	
	路基施工应分层碾压并设临时排水。台、涵、墙背回填必须采用透水性材料并分层碾压。未执行该项扣5分。

	

	
	2、路面
	水泥混凝土路面施工统一采用带排插的三辊轴设备、等同路面设计厚度的钢模板；沥青混合料摊铺应有防污染措施。未执行该项扣5分。

	
	3、桥梁
	预应力筋采用计算机数控智能张拉系统进行张拉作业。各结构物应保证钢筋保护层厚度，保证养生期。未执行该项扣5分。

	
	4、隧道
	隧道衬砌采用整体式模板台车，喷射混凝土采用湿喷工艺。严格按照经批准的施工方案施工，严格隧道二衬与掌子面安全距离控制。未执行该项扣5分。


	
	5、工艺提升
	该项加分6分：
①水泥混凝土面层、水稳层采用滑模摊铺，执行该条加分2分；
②钢筋加工采用“双数控”，即数控弯箍机、弯曲机，执行该条加分2分；
③桩基钢筋笼采用滚焊机加工，执行该条加分2分。

	
	6、推广应用建筑信息模型BIM技术
	该项加分4分：
①试点应用建筑信息模型（BIM）新技术，指导施工全过程，执行该项加分2分；②试点代建+监理一体化模式，执行该项加分2分。

	提升运营管理
（10分）
	1、统筹考虑后期养护管理的功能性需要
	合理设置检修通道，针对深挖边坡、高路堤边坡、桥梁、涵洞等设置检修通道，做到可达、可检、可修、可换，提高日常检测维修工作的便利性与安全性。未执行该项扣4分。

	
	2、加强运营期环境管理
	加强各类环保设施的维护与运行管理，全面推进沿线公路附属设施污水处理和利用，实现垃圾分类收集和无害化处置。未执行该项扣3分。

	
	3、综合利用服务设施功能
	继续加大服务区、停车休息区和养护中心标准化建设，构建“服务区、停车区、公路站便民服务点”三大出行服务支点。未执行该项扣4分。


注：1、检查换算分值：（1）工地建设标准化实得分=(检查总得分÷检查总分)×30；
                     （2）施工工艺标准化实得分=(检查总得分÷检查总分)×20。
    2、未按图施工：主要结构未按图施工每项扣50分，附属结构未按图施工每项扣10分。
附件5
2017年普通干线创建绿色公路典型项目推荐表（第一批）
	序号
	设区市（区）
	县区
	项目名称
	项目规模
	进展情况
	推荐理由

	
	
	
	
	总投资(亿元)
	里程
	路基宽度
	主要结构物
	
	

	1
	福州市
	连江 马尾  晋安
	104国道连江至晋安段改线工程
	46.8
	33
	33
	桥梁16座7953米，隧道6座 12065米，4座互通
	完成投资26亿，完成路基工程32%，桥梁工程35%，隧道工程31%
	1、项目途径风景秀丽的鼓岭景区及多个古镇； 2、本项目建成后将联络周边国高网及海西高速网，同时与航空、铁路、水运等构筑形成对外连接快速、组团之间便捷的综合交通运输交通网络。

	2
	福州
	罗源
	省道201线城澳至鉴江
	1.84
	3.98
	17
	城澳隧道1.2公里
	已基本完成路基和隧道开挖
	1、打通G228罗源与宁德交界的断头路，完善升级干线路网布局，加快鉴江临港工业建设步伐，有利于港口群与产业群的互通发展和福州港整合，促进地方经济和港口经济的发展；2.路线途径沿海风景秀丽，同时罗源县政府拟投入资金进行绿化景观提升，建成后将具交通运输及旅游休闲于一体。

	3
	龙岩
	新罗  上杭
	国道G358线新罗小池至上杭古田五龙段项目
	10.1
	11.75
	18
	1.大桥3座；2.何家坡隧道1430米)；岩下山隧道(左3060米，右3085米)
	完成驻地建设、隧道口场地等建设
	　

	4
	龙岩
	新罗
	国道G319线新罗东肖经红坊至龙门段项目
	20.1
	12.17
	32-60
	中桥5座593米
	进入路面铺设和景观绿化等附属设施建设
	　


	序号
	设区市（区）
	县区
	项目名称
	项目规模
	进展情况
	推荐理由

	
	
	
	
	总投资(亿元)
	里程
	路基宽度
	主要结构物
	
	

	5
	宁德市
	周宁
	纵三线周宁县纯池镇祖龙村(寿宁界)至周宁城关(仙溪亭)公路工程周宁城关段
	4.3
	7.099
	30-34
	大桥：145m/1座；
隧道：左672m/右665m。
	路基工程完成70%；隧道工程完成60%；桥涵完成40%。
	该项目自上场以来一直围绕“创新”、“协调”、“绿色”、“开放”、“共享”五大发展理念促进生产。
在此过程中，以数据管控为管理手段，严格控制污染物的排放、控制资源的占用，以科技创新为引力，注重资源节约、促进生态友好发展，从而全面推动本项目的绿色环保可持续发展。

	6
	莆田
	秀屿 北岸
	G228平海至山亭段
	22 
	18
	32
	平海湾跨海特大桥1座4.6公里，隧道350米。
	已确定路线方案，完成工可、用地、用海等审批。
	项目为国道G228莆田段控制性工程，连接秀屿区与湄洲湾北岸，沿线临海，区域自然环境特点突出。

	7
	漳州市
	南靖
	县道马山线 县城至太保
	7
	7.403
	32
	隧道1.8公里，大桥360米
	完成初步设计文件。
	促进漳州土楼旅游业发展。

	8
	漳州市
	东山
	联十五线东山生态环岛公路湖塘至新厝段(西埔湾特大桥)
	16.5
	10.4
	40
	特大桥4708m/1座
	完成初步设计批复。
	海湾旅游业，推动码头建设，带动沿海区域形成生态型经济带。


